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(3) Lastentrageranordnung fur den ruckseitigen Anbau eines Lastentragers an einem Fahrzeug 

(57) Bei einer Lastentrageranordnung fur den ruckseitigen 

Anbau eines Lastentragers (1) an einem Fahrzeug (F), 

insbesondere Personenkraftfahrzeug, mittels einer losbaren 

Kupplungsvorrichtung (5), die ein dem Fahrzeug (F) zugeord- 

netes Kupplungsteil (5a), ein dem Lastentrager (1) zugeord- 

netes Kupplungsteil (5b) und den Kupplungsteilen (5a, 5b) 

zugeordnete und diese miteinander verbindende Kupplungs- 

elemente (52a, 52b) aufweist, ist das dem Fahrzeug (F) 

zugeordnete Kupplungsteil (5a) mit dem zugehdrigen Kupp- 

lungselement (52a) in einem Hohlraum (19) der Fahrzeugka- 

rosserie (K) versenkt angeordnet, wobei das dem Lastentra- 
ger (1) zugeordnete Kupplungsteil (5b) durch ein ruckseiti- 

ges Durchfuhrungsloch (19a) des Hohlraums (19) hindurch in 

seinen Kupplungseingriff fuhrbar ist und wobei ein Betati- 

gungselement (56) von auSerhalb der Karosserie (K) manuell 

zuganglich angeordnet ist, das verstellbar gelagert ist, und 
■ mit dem das bewegliche Kupplungselement (52b) in seine 
f Kupplungsstellung verstellbar oder darin fixierbar ist oder in 
* seine Entkupplungsstellung verstellbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lastentrageran- 
ordnung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Beim Transport von Lasten bzw. Transportgegen- 5 
standen an oder auf einem Lastentrager ergibt sich fur 
solche Fahrzeuge, die nicht standig mit dem Lastentra- 
ger ausgerustet sein sollen, wie z. B. Personenkraftwa- 
gen und Reisemobilen, das Problem einer losbaren Be- 
festigung des Lastentragers am Fahrzeug. Bei einer 16s- 10 
baren Befestigung kann der Lastentrager fur die Zeiten 
des Nichtgebrauchs vom Fahrzeug gelost und deponiert 
werden. 

Bei einer bekannten Ausgestaltung, bei der der La- 
stentrager sich im wesentlichen iiber die gesamte Breite 15 
des Fahrzeugs erstreckt, sind zu seiner losbaren Befesti- 
gung zwei zu beiden Seiten des Fahrzeugs angeordnete 
Kupplungsvorrichtungen mit jeweils einer muffenfor- 
migen Steckfassung und einem darin einfassenden 
Steckzapfen sowie einer Kupplungsschraube vorgese- 20 
hen. Die Kupplungsvorrichtungen sind bei der bekann- 
ten Ausgestaltung unterhalb des Fahrzeugs angeordnet 
Der Lastentrager weist zwei Tragarme auf, die sich von 
den seitlichen unteren Endbereichen des Lastentragers 
horizontal nach vorne erstrecken und an ihren vorderen 25 
Enden die Kupplungszapfen aufweisen. 

Diese bekannte Ausgestaltung ist aus mehreren 
Grunden nachteilig. Zum einen wird durch die Anord- 
nung der Kupplungsvorrichtungen unterhalb der Ka- 
rosserie die Bodenfreiheit des Fahrzeugs beeintrachtigt. 30 
AuBerdem sind bei einem demontierten Lastentrager 
die der Karosserie zugeordneten Kupplungsteile sicht- 
bar, was insbesondere bei Beforderung von Personen 
dienenden Fahrzeugen, wie Personenkraftwagen und 
Wohnmobilen, storend ist und das Aussehen des Fahr- 35 
zeugs verschlechtert. AuBerdem sind diese Kupplungs- 
teile Beschadigungen, z. B. durch Steinschlag, und Ver- 
schmutzungen, ausgesetzt, die das Montieren des La- 
stentragers beeintrachtigen. Ein weiterer Nachteil ist 
darin zu sehen, daB die Tragarme an verhaltnismaBig 40 
tiefen Positionen vom Lastentrager ausgehen und des- 
halb der Lastentrager in seinem vorderen, die Tragarme 
tragenden Bereich, mit einer verhaltnismaBig groBen 
Tiefe konstruiert werden muB, wodurch die Bodenfrei- 
heit des Fahrzeugs weiter beeintrachtigt wird. 45 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine La- 
stentrageranordnung der eingangs angegebenen Art so 
auszugestalten, daB bei Gewahrleistung eines verbes- 
serten Aussehens des Fahrzeugs eine handhabungs- 
freundliche und storungsfreie Montage des Lastentra- 50 
gers gewahrieistet ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost 

Bei der erfindungsgemaBen Lastentrageranordnung 
ist das der Fahrzeugkarrosserie zugeordnete Kupp- 55 
lungsteil innerhalb der Fahrzeugkarosserie angeordnet 
und durch ein sich in Fahrzeuglangsrichtung erstrecken- 
des Durchfuhrungsloch fur das dem Lastentrager zuge- 
ordnete Kupplungsteil zuganglich. AuBerdem ist das 
Betatigungselement zum Arretieren und Losen der eo 
Kupplungsvorrichtung auBerhalb der Fahrzeugkarosse- 
rie angeordnet und deshalb vom Benutzer leicht und 
handhabungsfreundlich zuganglich. Bei der erfindungs- 
gemaBen Ausgestaltung ist am Fahrzeug bei demontier- 
tem Lastentrager bis auf das Durchfuhrungsloch das 65 
Vorhandensein der Kupplungsvorrichtung fur den La- 
stentrager nicht erkennba^^odurch das Aussehen des 
Fahrzeugs unbeeintracht^^^ und die der Fahrzeugka- 
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rosserie zugeordneten Kupplungsteile sowohl vor Ver- 
schmutzung als auch Beschadigung geschutzt sind. 

Das Durchfuhrungsloch kann durch ein VerschluBele- 
ment in Form einer Scheibe, eines Ringes oder eines 
Zapfens verschlossen werden, wobei einem solchen 
VerschluBelement vorzugsweise eine Klemm- oder 
Rastyorrichtung zur Halterung in seiner VerschluBstel- 
lung im Durchfuhrungsloch zugeordnet ist. 

Bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung ist Un- 
empfindlichkeit gegen Verschmutzung bereits dadurch 
vorgegeben, daB das Durchfuhrungsloch nach hinten 
offen ist und deshalb kaum Schmutz einzudringen ver- 
mag. Das VerschluBelement schutzt weiterhin vor Ver- 
staubung und vervollkommnet das Aussehen des Fahr- 
zeugs. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Ausge- 
staltung besteht darin, daB die Kupplungsvorrichtungen 
die Bodenfreiheit des Fahrzeugs nicht beeintrachtigen 
und auBerdem aufgrund ihres von der Unterseite der 
Fahrzeugkarosserie nach oben gerichteten Abstandes 
eine gunstigere Konstruktion des Hecktragers ermdgli- 
chen, da er in seinem, den Tragarm tragenden Bereich 
nicht so tief bemessen werden muB, wie es bei der be- 
kannten Ausgestaltung der Fall ist. 

Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung eignet sich ins- 
besondere fur moderne Fahrzeuge, bei denen keine se- 
parate bzw. vom Fahrzeugkorper beabstandete StoB- 
stange vorgesehen ist, sondern bei denen ein sogenann- 
ter StoBfanger unmittelbar an der AuBenschale des 
Fahrzeugkorpers oder in die AuBenschale einstiickig 
integriert angeordnet ist. Bei einer solchen Ausgestal- 
tung ist nur ein einziges Durchfuhrungsloch erforder- 
lich, und es ist auch vorteilhaft, die Kupplungsvorrich- 
tung im Hohenbereich eines solchen StoBfangers anzu- 
ordnen. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Ausge- 
staltung besteht darin, die der Fahrzeugkarosserie zuge- 
ordneten Kupplungsteile mit den Befestigungselemen- 
ten der Fahrzeugkarosserie zu befestigen, die zur Befe- 
stigung einer Anhangerkupplung vorgesehen sind. Dies 
fiihrt zu einer wesentlichen Vereinfachung der Kon- 
struktion, insbesondere des Fahrzeugs, weil keine zu- 
satzlichen Befestigungselemente fur den Hecktrager 
vorgesehen werden mussen. AuBerdem reicht die Fe- 
stigkeit dieser Befestigungselemente auch fur die Befe- 
stigung eines Hecktragers. 

In den Unteranspruchen sind Merkmale enthalten, die 
zu einfachen, stabilen, kostengunstig herstellbaren und 
handhabungsfreundlichen montierbaren und demon- 
tierbaren Ausgestaltungen geringen Gewichtes fuhren. 

Es ist von Vorteil, den Hecktrager oder sein die Last 
tragendes Tragteil um eine horizontal Querachse 
schwenkbar und seiner hochgeschwenkten Schwenk- 
stellung feststellbar auszufuhren. Diese Ausgestaltung 
ist insbesondere fur hohe Transportgegenstande von 
Vorteil und ermoglicht es, durch Herunterschwenken 
des Tragteils den Transportgegenstand nach hinten und 
unten zu verlagern. Hierdurch kann Platz fur eine hinte- 
re VerschluBklappe des Fahrzeugs, insbesondere eine 
Heckklappe geschaffen werden. Es ist somit mdglich, 
die VerschluBklappe bei anmontiertem, jedoch herun- 
tergeschwenktem Hecktrager zu offnen und Zugang 
zum Fahrzeug, z. B. Kofferraum, zu schaffen. 

Hierzu eignet sich vorzugsweise eine Kupplungsvor- 
richtung, die im teilweise gekuppelten Zustand das 
Schwenken des Tragteils ermoglicht Zur Feststellung in 
der hochgeschwenkten Stellung kann eine Verriege- 
lungsvorrichtun^^^^n. 
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Es ist weiter von Vorteil, die zweite Kupplungsvor- 
richtung so auszugestalten, dafi sie durch Einhangen des 
Tragteils montierbar ist. Eine solche Einhange-Halte- 
rung ermoglicht das Schwenken und stellt somit eine 
Jeicht montierbare und dabei stabile Ausgestaltung dar. 5 
Zur Sicherung der Einhangevorrichtung gegen ein Aus- 
heben in der hochgeschwenkten Stellung laBt sich sehr 
vorteilhaft eine einfache FormschluBverbindung ver- 
wirkJichen, die durch das Hochschwenken des Tragteils 
einen formschliissigen Eingriff mit dem das Tragteil tra- 10 
genden Teil des Lastentragers herbeifuhrt. In einem sol- 
chen Fall bedarf es lediglich einer Arretierung gegen 
Zuriickschwenken, was vorzugsweise ebenfalls durch 
eine FormschluBverbindung herbeigefuhrt werden 
kann. 15 

Es ist aus Griinden der Diebstahlsicherung von Vor- 
teil, sowohl der ersten Kupplungsvorrichtung als auch 
der zweiten Kupplungsvorrichtung eine Diebstahlsiche- 
rung zuzuordnen. 

Die hochschwenkbare Anordnung des Lastentragers 20 
fuhrt zu einer — in der Seitenansicht gesehen — zwei- 
teiligen Ausfuhrung, namlich dem hochschwenkbaren 
Tragteil und einer dieses tragenden Tragvorrichtung. 

Beim Vorhandensein einer vorbeschriebenen ersten 
Kupplungsvorrichtung ergibt sich zunachst eine zwei- 25 
teilige Ausfuhrung der Befestigungsanordnung, die 
durch die der Fahrzeugkarosserie zugeordneten Kupp- 
lungsteile und dem Lastentrager vorgegeben ist. Wenn 
bei einer solchen Ausgestaltung der Lastentrager mit 
einem Lastentragteil hochschwenkbar ausgefuhrt ist, 30 
ergibt sich eine dreiteilige Anordnung. 

Nachfolgend werden die Erfindung und weitere durch 
sie erzielbare Vorteile anhand bevorzugter Ausftih- 
rungsbeispiele naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen Lastentrager fur eine 35 
losbare Befestigung an der Heckseite eines Fahrzeugs 
in der Seitenansicht; 

Fig. 2 den Lastentrager in der Ruckansicht; 

Fig. 3 die wesentlichen Teile einer Befestigungsan- 
ordnung fur den Hecktrager in der Draufsicht; 40 

Fig. 4 den Teilschnitt IV-IV in Fig. 3 in vergroBerter 
Darstellung; 

Fig. 5 den Teilschnitt V-V in Fig. 3 in vergroBerter 
Darstellung; 

Fig. 6 die Ansicht X in Fig. 4; 45 

Fig. 7 den Schnitt Vli-VII in Fig. 3. 

Die Hauptteile des Lastentragers 1 sind ein Lasten- 
tragteil 2, das mittels einer ersten losbaren Kupplungs- 
vorrichtung 3 an einer Tragvorrichtung 4 befestigbar ist, 
die mittels einer zweiten losbaren Kupplungsvorrich- 50 
tung 5 und einer Befestigungsvorrichtung 6 am rticksei- 
tigen Ende einer Karosserie K eines Kraftfahrzeugs F 
befestigt ist, und wenigstens eine weitere Befestigungs- 
vorrichtung fur wenigstens einen Transportgegenstand, 
bei dem es sich beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 55 
um ein oder zwei Fahrrader handelt. 

Das Lastentragteil 2 besteht aus einem sich wesentli- 
chen horizontal erstreckenden viereckigen Rahmen 7, 
mit vorzugsweise gerundeten Ecken, der aus einem run- 
den oder viereckigen Rohr oder auch U- oder Winkel- 60 
profilen gebildet sein kann. Der Rahmen 7 kann einen 
aus horizontalen Leisten oder eine Platte gebildeten 
Rahmenboden 8 zum Aufstellen des oder der losbar an 
ihm zu befestigenden Transportgegenstande aufweisen. 

Insbesondere in dem Fall, in dem der Rahmen 7 oder 65 
Transportgegenstand inJWarzeugquerrichtung so groB 
bemessen ist, daB die Il^Meleuchtung des Fahrzeugs 
abgedeckt oder beeintn^Wgt wird, kann an der Ruck- 
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seite des Rahmens 7, vorzugsweise unter dem riickseiti- 
gen Rahmenhoim 7a zu beiden Seiten eine Ruckleuchte, 
eine Bremsleuchte und ein Blinker angeordnet sein, die 
in nicht dargestellter Weise durch elektrische Leitungen 
und eine elektrische Steckverbindung mit der elektri- 
schen Versorgungsanlage des Fahrzeugs verbindbar 
sind, wie es bei Anhangern ublich ist. Vorzugsweise ist 
am ruckseitigen Ende des Rahmens 7, insbesondere mit- 
tig, eine Befestigungsvorrichtung 9 mit Lochern zur Be- 
festigung eines Nummernschildes angeordnet, an der 
auch die Leuchten befestigt sein konnen. 

Der erfindungsgemaBe Lastentrager 1 bzw. die La- 
stentrageranordnung eignet sich fur Transportgegen- 
stande bzw. Lasten verschiedener Arten freizeitlicher 
und gewerblicher Gegenstande fur Hobby, Urlaub, 
Sport, Beruf, Handwerk sowie Land- und Forstwirt- 
schaft. Mittels geeigneter losbarer Halterungen oder 
Befestigungsvorrichtungen lassen sich Gerate und leich- 
tere Fahrzeuge, insbesondere Zweiradfahrzeuge wie 
Motorrader, Mopeds, Fahrrader, Golfwagen, Ski,Trans- 
portkasten und Werkzeugkasten und dgl. leicht und 
handhabungsfreundlich aufbringen bzw. entfernen und 
transportieren. Ein solcher heckseitiger Lastentrager 
eignet sich auch vorzuglich zum Transportieren von 
Campingausrustung, z. B. einem Campingschrank, der 
wegen seiner handhabungsfreundlichen Transporthohe 
bei Benutzung nicht abgebaut zu werden braucht, son- 
dern auf dem Tragrahmen verbleiben und dabei in einer 
in der Nahe eines Wohnwagens oder Zeltes angeordne- 
ten Position handhabungsfreundlich benutzt werden 
kann. Bei der Verwendung fur Gelande- bzw. Offroad- 
Fahrzeuge laBt sich der heckseitige Lastentrager fiir 
betrachtliche Traglasten ausgestalten, z. B. mit etwa 
200 kg. Fiir ubliche PKW-StraBenfahrzeuge ist eine 
leichte Bauweise fur einen heckseitigen Lastentrager 
erforderlich, wobei sich Traglasten von etwa 70 bis 
120 kg verwirklichen lassen. 

Die Breite des Hecktragers bzw. der Hecktrageran- 
ordnung ist nach der Breite und dem Gewicht der zu 
transportierenden Transportgegenstande zu bemessen. 
Vorzugsweise erstreckt sich die Breite iiber einen GroB- 
teil des Kraftfahrzeugs, und es sind symmetrisch zu bei- 
den Seiten der vertikalen Langsrnittelebene zwei losba- 
re Kupplungsvorrichtungen 3, 5 und Befestigungsvor- 
richtungen 6 vorgesehen. Hierdurch ergibt sich eine sta- 
bile Bauweise nicht nur fiir den Hecktrager sondern 
auch fur die Einleitung der Tragkrafte in die Karosserie 
K. 

Die Tragvorrichtung 4 besteht aus einem rahmen- 
oder gestellformigen Grundkorper 11, der bezuglich des 
horizontalen Querabstandes der zweiten losbaren 
Kupplungsvorrichtung 5 an den Querabstand der zuge- 
horigen Befestigungselemente des vorhandenen Fahr- 
zeugtyps angepaBt ist. Die ubrige Bauweise der Trag- 
vorrichtung 4, insbesondere die erste losbare Kupp- 
lungsvorrichtung 3 und das Lastentragteil 2 sind in ihrer 
Grundbauweise, d. h. ohne die speziellen Befestigungs- 
vorrichtungen fur die Transportgegenstande, immer 
gleich ausgebildet. D.h., fiir verschiedene Fahrzeugty- 
pen bedarf es lediglich einer Anpassung des Breitenab- 
standes der zweiten Kupplungsvorrichtungen 5 und ei- 
ner Anpassung der der Karosserie K zugeordneten 
Kupplungsteile 5a. Die ubrigen Teile der Hecktrageran- 
ordnung konnen immer gleich ausgebildet werden, wo- 
durch sich eine einfache, rationelle und kostengiinstige 
Fertigung und auch Lagerhaltung verwirklichen laBt. 
Die Tragvorric^fi^ 4 stellt somit einen Adapter zur 
Anpassung glei^|^Lastentragteile 2 an unterschiedli- 
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che Fahrzeugtypen dar. Der rahmen- oder gestellformi- 
ge Grundkorper 11 der Tragvorrichtung 4 besteht beim 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel aus den ihm zuge- 
ordneten Kupplungsteilen 3a, 5b und einer im wesentli- 
chen horizontal angeordneten Querstange, oder Trag- 
bugel 15 an dem die Kupplungsteile 5b vorzugsweise in 
Form von horizontal nach vorne gerichteten Tragarmen 
14 angeordnet sind. Der Tragbugel 15 weist auch noch 
zwei im wesentlichen vertikal nach unten ragende Bu- 
gelschenkel 18 auf, deren Querabstand voneinander ge- 
ringer ist als der Querabstand der Kupplungsteile 3b 
voneinander, so daB sie gegenuber letzterem nach innen 
versetzt angeordnet sind. Der Bugelsteg 17 ist mit sei- 
nem uber die Bugelschenkel 18 hinaus ragenden Bugel- 
stegabschnitten schrag nach unten verlaufend und mit 
an letztere anschlieBende Biigelstegabschnitten nach 
vorne verlaufend geformt oder gebogen, wobei vor- 
zugsweise letztere Biigelstegabschnitte die Tragarme 
14 einstuckig bilden. Die Tragarme 14 fassen in rucksei- 
tig offene Hohlraume 19 oder Stecktaschen der Karos- 
serie K ein, in denen die zweite losbare Kupplungsvor- 
richtung 5 mit ihren Kupplungsteilen 5a so angeordnet 
ist, daB in der entkuppelten Position die Kupplungsteile 
5a in den Hohlraumen 19 angeordnet sind und zur Mon- 
tage der Tragbugel 15 mit den Kupplungsteilen 5b 
durch die ruckseitigen Durchfuhrungslocher 19a hin- 
durch in die Kupplungsteile 5a einsteckbar ist. Die in der 
Karosserie K vorhandenen Hohlraume 19 und die zuge- 
ordneten Befestigungselemente wie Auflager und 
Schraubenlocher dienen normalerweise zur Befestigung 
einer Anhangerkupplung (nicht dargestellt), fur die die 
Karosserie K entsprechend konzipiert ist. Wie insbe- 
sondere Fig. 1 und 5 erkennen lassen, liegen die von 
hinten in die Hohlraume 19 eingesteckten Kupplungs- 
teile 3a jeweils auf einer etwa horizontalen Bodenwand 
19b des zugehorigen Hohlraums 19 auf, wobei hier je- 
weils zwei Stuck vorhandene Schrauben 21 das zugeho- 
rige Kupplungsteil 5a und die zuhorige Bodenwand 19b 
in vertikalen Durchgangslochern durchfassen und vor- 
zugsweise von unten eingesteckt sind. Die dargestellten 
Schraubenmuttern 21a konnen dabei auf den Kupp- 
lungsteilen 5a drehfest befestigt, z. B. angeschweiBt sein. 
Das Einstecken der Schrauben 21 von unten ist durch 
nicht dargestellte Durchgangslocher in einer etwa hori- 
zontalen Karosseriebodenwand 19c gewahrleistet. Die 
zu beiden Seiten der vertikalen Langsmittelebene 10 
vorhandenen Kupplungsvorrichtungen 3,5 mit ihren zu- 
geordneten Elementen sind spiegelbildlich zueinander 
ausgebildet und angeordnet. 

Bei modernen Fahrzeugen ist eine StoBstange durch 
eine sogenannte StoBfanger-Blende Kl ersetzt, die mit 
der Karosserie K einstuckig ausgebildet oder auBensei- 
tig an der Karosserie befestigt ist, wobei es sich vor- 
zugsweise urn ein Kunststoffteil handelt. Die Tragvor- 
richtung 4 und insbesondere die Tragarme 14 befinden 
sich im Hohenbereich der Blende Kl. Urn den Kupp- 
lungsanschluB zu ermoglichen, sind in der Blende Kl die 
Durchstecklocher 19a vorgesehen, deren Positionen an 
die Positionen der Tragarme 14 angepaBt sind. Vorzugs- 
weise sind die Durchstecklocher 19a der Querschnitts- 
form der Tragarme 14 angepaBt, und sie sind in ihrer 
QuerschnittsgroBe vorzugsweise etwas gnoBer bemes- 
sen als die QuerschnittsgroBe der Tragarme 14, so daB 
ein Durchsteckspalt S am Umfang der Tragarme 14 
vorhanden ist. Da die Querschnittsform und -groBe von 
Befestigungselementen fur eine Anhangerkupplung 
nicht der Querschnittsforn^nd -groBe der Tragarme 14 
entsprechen muB, ist e^^^keilhaft; ringformige Blen- 
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denstucke (nicht dargestellt), vorzugsweise aus Kunst- 
stoff zum Abdecken der Durchsteckspalte S vorzuse- 
hen, die auf den Tragarmen 14 und/oder in den Durch- 
stecklochern 19a klemmend auf- und/oder einsteckbar 
5 sind. 

Das Lastentragteil 2 weist vom Rahmen 7 vorzugs- 
weise vertikal nach unten tragende Stutzarme 25 auf, 
mit denen es am Tragbugel 15 einhangbar und in der 
horizontalen Tragposition befestigbar insbesondere 

io verriegelbar ist. Hierzu sind an den Stutzschenkeln 25 in 
einem nach unten gerichteten Abstand vom Rahmen 7 
Traghaken 26 mit nach unten offenen Tragausnehmun- 
gen 26a angeordnet, mit denen das Lastentragteil 2 ins- 
besondere in einer hinten heruntergeschwenkten Posi- 
ts tion (in Fig. 1 strichpunktiert angedeutet) auf Tragquer- 
bolzen 27 aufsetzbar ist, die an den Biigelschenkeln 18, 
vorzugsweise an deren Innenseite, starr befestigt sind. 
Die Traghaken 26 konnen durch vertikale Platten gebil- 
det sein, die an den Innenseiten der sich in der montier- 

20 ten Position hinter den Biigelschenkeln 18 befindlichen 
Stutzschenkel 25 befestigt sind. Dabei ist die Anordnung 
so getroffen, daB die Traghaken 26 mit geringem seitli- 
chen Bewegungsspiel zwischen die Bugelschenkel 18 
passen. Vorzugsweise sind die vorderen Enden der 

25 Traghaken 19 verlangert und nach innen eingebogen, 
wodurch ein leichtes Einfadeln bei der Montage erreicht 
wird. In der auf die Tragquerbolzen 27 aufgesetzten 
Position ist ein Drehlager oder eine Drehfiihrung 28 fur 
das Lastentragteil 2 gebildet, in der es in seine horizon- 

30 tale Tragposition hochschwenkbar und mittels einer 
Trag-Verriegelungsvorrichtung 31 losbar verriegelbar 
ist, die ein Teil der Kupplungsvorrichtung 3 ist. Die Ver- 
riegelungsvorrichtung 31 ist in einem radialem Abstand 
von der Drehachse (Tragquerbolzen 27) der Drehfuh- 

35 rung 28 angeordnet und vermag somit das Tragmoment 
des Lastentragteils 2 sicher aufzunehmen, wobei die 
Verriegelungsvorrichtung 31 oberhalb des Tragquer- 
bolzens 27 etwa in der Hohe oder nahe des Rahmens 7 
angeordnet ist. Fur eine befriedigende Befestigung 

40 reicht es aus, wenn nur eine Verriegelungsvorrichtung 
im mittleren oder seitlichen Bereich des Lastentragteils 
2 angeordnet ist. Hierdurch ist eine Dreipunktaufhan- 
gung gegeben, die durch die beiden unteren linken und 
rechten Drehfiihrungen 28 und die Verriegelungsvor- 

45 richtung 31 gebildet ist. Die Stutzschenkel 25 konnen 
ggf. durch eine horizontale Querstrebe miteinander ver- 
bunden sein, die zusatzlich zur Verbindung des vorde- 
ren Rahmenholmes im mittleren oder unteren Bereich 
der Stutzschenkel 25 angeordnet sein kann. 

so Zusatzlich zur Trag-Verriegelungsvorrichtung 31 ist 
der in so weit beschriebenen zweiten losbaren Kupp- 
lungsvorrichtung 5 eine Aushebe-Sicherungsvorrich- 
tung 32 zugeordnet, die in der hochgeschwenkten Trag- 
stellung ein Ausheben des Lastentragteils 2 aus der vor- 

55 beschriebenen Aufhangevorrichtung vorzugsweise 
formschliissig verhindert. Hierzu sind am Lastentragteil 
2 wenigstens ein vorzugsweise zwei zu beiden Seiten 
der vertikalen Langsmittelebene 10 angeordnete Ver- 
riegelungszapfen 33 vorgesehen, die am Rahmen 7 oder 

60 innenseitig an den Stutzschenkeln 25 befestigt sind und 
in einer solchen Position nach vorne vorragen, daB sie in 
der hochgeschwenkten Tragstellung des Lastentragteils 
2 ein Verriegelungsteil des Querbugels 15, vorzugsweise 
den Bugelsteg 17, untergreifen und somit ein Ausheben 

65 und Aushangen des Lastentragteils 2 formschliissig ver- 
hindern. Die Lange des Verriegelungszapfens 33 ist so 
zu bemessen, daB sie in der heruntergeschwenkten Posi- 
tion des Lastentj^kils 2 den Querbiigel 15 nicht mehr 
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untergreifen und deshalb dann das Ein- oder Aushangen 
des Lastentragteils 2 moglich ist. Beim Vorhandensein 
einer solchen zusatzlichen Aushebe-Sicherungsvorrich- 
tung 32 ist die Trag- Verriegelungsvorrichtung 31 von 
nach oben gerichteten Belastungen freigestellt. 

Im folgenden werden Einzelheiten der Trag-Verrie- 
gelungsvorrichtung 31 insbesondere anhand der Fig, 4 
und 7 beschrieben. Die wesentliche Hauptfunktion der 
Verriegelungsvorrichtung31 ist, das Lastentragteil 12 ge- 
gen ein Herunterschwenken zu sichern. Hierzu weist die 
Verriegelungsvorrichtung 31 ein Verriegelungselernent 
34 auf, das eine Arretierung des schwenkbaren Lasten- 
tragteils 2 an der Tragvorrichtung 4 bzw. am Tragbugel 
15 gestattet und zwar vorzugsweise durch FormschluB- 
wirkung. Dabei ist das Verriegelungselernent 34 zwi- 
schen einer das Lastentragteil 2 freigebenden Entriege- 
lungsstellung und einer das Lastentragteil 2 verriegeln- 
den Verriegelungsstellung verstellbar. Beim vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel ist das Verriegelungselernent 
34 durch ein im Querschnitt U-formiger Riegel, der mit 
einem Riegelsteg 34a und einem vorderen und hinteren 
Riegelschenkel 34b den Bugelsteg 17 und den vorderen 
Rahmenholm 7a des Rahmens 7 vorzugsweise von oben 
iibergreift und dadurch das Lastentragteil 2 gegen ein 
Herunterschwenken sperrt. Das Verriegelungselernent 
34 ist entweder an der Tragvorrichtung 4 oder vorzugs- 
weise am Lastentragteil 2 zwischen seiner Verriege- 
lungsstellung und einer Freigabestellung beweglich ge- 
halten, insbesondere schwenkbar gelagert. Beim vorlie- 
genden Ausfuhrungsbeispiel ist das Verriegelungsele- 
rnent 34 um eine sich in Fahrzeuglangsrichtung erstrek- 
kende Schwenkachse 34c frei schwenkbar am Rahmen- 
holm 7b gelagert und zwar auf einem Lagerbolzen 34d, 
der den Rahmenholm 7a, den hinteren Riegelschenkel 
34b und einen weiteren, nur den Rahmenholm 7a uber- 
greifenden Riegelschenkel 34e in zugehorigen Lochern 
durchsetzt und gegen Herausfallen gesichert ist. Die 
Riegelschenkel ragen vom gemeinsamen Riegelsteg 34a 
nach unten, jedoch ist der vordere Riegelschenkel 34b 
beziiglich des Riegelschenkels 34e nach vorne versetzt 
und — in der Draufsicht gesehen — auch zum freien 
Ende des Riegelelements 34 hin versetzt angeordnet 
Das U-formige Riegelteil ist durch eine Sicke 34f ver- 
starkt. 

Wie insbesondere Fig. 4 zeigt, sind die Stiitzschenkel 
25 der Drehfiihrung 28 gegenuber liegend so mit 
Schragflachen 35 so abgeschragt, dafl letztere in der 
heruntergeschwenkten Position (andeutungsweise dar- 
gestellt) sich parallel zu den Riickseiten der Bugelschen- 
kel 18 erstrecken und Anschlage 36 bilden, die ein weite- 
res Herunterschwenken durch Anschlag gegen die Bu- 
gelschenkel 18 verhindern. 

Zur Vermeidung von Oberflachenbeschadigungen im 
Fahrbetrieb sind vorzugsweise zwischen den Kontakt- 
flachen Pufferteile 37, vorzugsweise aus weicheiasti- 
schem Gummi oder Kunststoff, angeordnet. Bei vorlie- 
genden Ausgestaltung konnen an der Ruckflache des 
Bugelstegs 17 oder an der Vorderflache des Rahmen- 
holms 7b mittig oder zu beiden Seiten wenigstens ein 
Pufferteil 37a und/oder an den Riickseiten der Biigel- 
schenkel 18 und an den Schragflachen 35 jeweils ein 
Pufferteil 37 angeordnet sein, die durch besondere Befe- 
stigungselemente oder Kleben befestigt sein konnen. In 
entsprechender Weise konnen Pufferteile auch zwi- 
schen den Innenflachen der Riegelschenkel 34b, 34d so- 
wie der Vorderflache de^ttgelstegs 17 und der Ruck- 
flache des Rahmenholm^^mngeordnet sein. Die Puf- 
ferteile 37 konnen aucn^Rnxh einen entsprechenden 
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Schutzbelag auf der Anlageflache wenigstens eines der 
jeweils in Kontakt stehendenTeiles gebildet sein. 

Der losbaren Kupplungsvorrichtung 3 ist eine Dieb- 
stahlsicherung 41 zugeordnet, die eine unbefugte De- 
5 montage des Lastentragteils 2 von der Tragvorrichtung 
4 verhindert. Eine solche Diebstahlsicherung 41 kann 
z. B. durch ein RingschloB mit einem biegsamen Verbin- 
dungsstrang gebildet sein, wie es als FahrradschloB iib- 
lich ist. Bei der vorliegenden Ausgestaltung ist eine un- 
io verlierbar integrierte Diebstahlsicherung 41 in Form ei- 
ner weiteren Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, die 
jedoch lediglich der Diebstahlsicherung dient und des- 
halb von Belastungen im wesentlichen freigestellt ist. 
Die Verriegelungsvorrichtung weist ein Verriegelungs- 
15 element auf, das in der Verriegelungsposition ein Ge- 
genriegelelement hintergreift und in dieser Hintergreif- 
position sicherbar ist. Hierzu dient beim vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel ein Verriegelungsbolzen 43 und 
ein beweglich gelagertes Verriegelungselernent 44, das 
20 in seiner Verriegelungsstellung durch ein SchloB 45 
blockierbar ist, so daB die Verriegelungsvorrichtung nur 
durch einen zugeordneten Schlussel zu offnen ist. Bei 
der vorliegenden Ausgestaltung ist eine entsprechende 
Verriegelungsvorrichtung in einem Gehause 46 am Ver- 
25 riegelungselement 34 unlosbar befestigt, wobei der Ver- 
riegelungsbolzen 43 an der Vorderseite des Bugelstegs 
17 oder an der Ruckseite des Rahmenholms 7b befestigt 
ist oder umgekehrt. Bei dieser Ausgestaltung wird 
gleichzeitig beim Bewegen des Verriegelungselements 
30 34 in seine Verriegelungsstellung oder in seine Entriege- 
lungsstellung die Diebstahlsicherung 41 geschlossen 
oder geoffnet bzw. freigegeben. Bei der vorliegenden 
Ausgestaltung ist das Gehause 46 am Verriegelungsele- 
rnent 34 unlosbar befestigt, vorzugsweise an einer Ver- 
35 langerung des Riegelstegs 34a. Das Verriegelungsele- 
rnent 44 kann ggf. durch einen Losehebel 44a zu offnen 
sein, der durch das SchloB 45 sperrbar ist. 

Im folgenden werden Einzelheiten der zweiten losba- 
ren Kupplungsvorrichtung 5 beschrieben. 
40 Wie insbesondere aus Fig. 5 zu entnehmen ist, umfaBt 
die Kupplungsvorrichtung 5 eine Steckfassung 51 fur 
die Kupplungselemente 52a, 52b und eine losbare Ver- 
riegelungsvorrichtung 50 zum Verriegeln der Kupp- 
lungselemente in der Kupplungsstellung. 
45 Die Steckfassung 51 ist durch eine Steckmuffe gebil- 
det. Hierzu dient eine Steckhiilse 53, die vorzugsweise 
am der Karosserie K zugeordneten Kupplungsteil 5a 
angeordnet ist und insbesondere mit letzterem durch 
ein gemeinsames Rohrstuck, insbesondere viereckigen 
50 Querschnitt, gebildet ist. Der Steckzapfen 54 der Steck- 
fassung 51 ist hohl und vorzugsweise ebenfalls durch ein 
Rohrstuck 55 entsprechender Querschnittsform gebil- 
det, das mit Bewegungsspiel in die Steckhiilse 53 ein- 
schiebbar ist und beim vorliegenden Ausfiihrungsbei- 
55 spiel Teil des zugehorigen Tragarms 14 ist. Von den 
Kupplungselementen 52a, 52b ist das bewegliche Kupp- 
lungselement 52b dem Kupplungsteil 5b zugeordnet, 
das Teil der Tragvorrichtung 4 ist, und mit dem bewegli- 
chen Kupplungselement 52b ist ein manuell bewegbares 
60 Betatigungselement 56 antriebsmaBig verbunden, das 
zwischen einer Sicherungsstellung und einer Freigabe- 
stellung verstellbar und in seiner Sicherungsstellung 
feststellbar ist. Bei der vorliegenden Ausgestaltung ist 
das Betatigungselement 56 an der Tragvorrichtung 4 
65 gelagert, vorzugsweise am zugehorigen Tragarm 14 und 
es ist vorzugsweise durch eine Schraube 57 gebildet, die 
in ein Gewinde^fcdes Rohrstucks 55 quer, vorzugs- 
weise von oberfl^^ und ausschraubbar ist, wobei sie 



durch manuellen Angriff an ihren Drehkopf 57a gedreht 
werden kann. Das bewegliche Kupplungseiement 52d 
ist vorzugsweise ein doppelarmiger Hebel 58, der we- 
nigstens teilweise im Rohrstuck 55 angeordnet und urn 
einen quer, vorzugsweise horizontal darin gelagerten 
Gelenkbolzen 59 auf und ab schwenkbar gelagert ist 
Am vorderen Ende des vorderen Hebelarms 58a ist eine 
Kupplungsnase 61 vorzugsweise unterseitig angeord- 
net, der eine Anlaufschrage 62 vorgeordnet und eine 
Kupplungsausnehmung 63 nachgeordnet ist. Das vorde- 
re Ende des vorderen Hebelarms 58a ragt soweit aus 
dem Rohrstuck 55 hervor, daB die Kupplungsausneh- 
mung 63 sich vor dem Rohrstuck 55 befindet. Das starre 
Kupplungseiement 52a ist ein Kupplungszapfen oder 
vorzugsweise runder Kupplungsbolzen 64, der in der 
Steckhiilse 53 befestigt ist, vorzugsweise letztere quer 
insbesondere horizontal, in Lochern durchsetzt und dar- 
in befestigt ist. Die Schwenk- oder Kippbewegung des 
Hebels 58 und der Kupplungsbolzen 64 sind so konzi- 
piert, daB beim Einstecken des Kupplungsteils 5b in das 
Kupplungsteil 5a bzw. in die Steckfassung 51 der vorde- 
re Hebelarm 58a mit seiner Anlaufschrage 62 gegen den 
Kupplungsbolzen 64 stoBt und nach oben verschwenkt 
wird, so daB der Kupplungsbolzen 64 hinter die Kupp- 
lungsnase 61 gelangt. Durch Drehen der Schraube 57 
kann der hintere Hebelarm 58b hochgezogen werden, 
wobei die Kupplungsnase 61 vor den Kupplungsbolzen 
64 geschwenkt wird und in dieser Position durch die 
Schraube 57 feststellbar ist. Durch Losen der Schraube 
57 durch Drehen kann der vordere Hebelarm 59a a 
freigegeben werden oder hochgeschwenkt werden, wo- 
durch das Entkuppeln und Herausziehen des Kupp- 
lungsteils 5b nach hinten moglich ist. Vorzugsweise 
weist die Kupplungsnase 61 ruckseitig ebenfalls eine 
Anlaufschrage 62a auf, so daB beim Herausziehen aus 
der Steckfassung 51 der vordere Hebelarm 58 nach 
oben gedriickt werden kann. Bei der vorliegenden Aus- 
gestaltung durchfaBt die Schraube 57 die Wandung des 
Rohrstiicks 55 in einem Durchgangsloch und sie faBt in 
ein Gewindeloch eines Querbolzens 67 ein, der urn eine 
horizontale Querachse frei drehbar im hinteren Hebel- 
arm 59b gelagert ist. 

Der vorbeschriebenen Feststellvorrichtung 50 fur die 
Kupplungsvorrichtung 5 ist eine zweite Diebstahl-Si- 
cherungsvorrichtung 71 zugeordnet, mit der ein unbe- 
fugtes Losen der Kupplung 5 verhinderbar ist. Bei der 
vorliegenden Ausgestaltung wird die Sicherungsvor- 
richtung 71 durch ein SchloB 72 gebildet, mit dem eine 
Drehung der Schraube 57 in der Sicherungsstellung ver- 
hinderbar ist. Es kann sich urn ein SteckschloB handeln, 
das in eine wahlweise von mehreren auf einem Teilkreis 
yerteilt angeordneten achsparallelen Stecklochern 73 
im Drehkopf 57a einsteckbar und mit seinem nicht dar- 
gestellten SchlieBbart sicherbar ist, wobei sein vorderes 
Ende in eine Sicherungsausnehmung 74 im Kupplungs- 
teil 5b bzw. Rohrstuck 55 einfaBt. 

Wie insbesondere Fig. 4 zeigt, kann die Ruckflache 
der Kupplungsausnehmung 63 einen Anschlag fur die 
Einsteckbewegung bilden. Ein solcher Anschlag kann 
aber auch in anderer Weise gebildet sein, z. B. dadurch, 
daB der seitlich uberstehende Gelenkbolzen 59 gegen 
die Steckhiilse 53 stoBt. 

Urn das Einfuhren des Kupplungsteils 3b in die in der 
Karosserie K versenkt angeordnete Steckfassung 51 zu 
erleichtern, ist dem Kupplungsteil 5b eine Einsteck- 
bzw. Einfadelungshilfe 77 zugeordnet, die beim vorlie- 
genden Ausfuhrungsbeispjel durch einen vom Steckzap- 
fen 54 vorragenden Fujjj^^pdorn 77a mit seitlichen 
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und vorzugsweise auch ober- und unterseitigen Anlauf- 
schragen 79, 79a gebildet ist. Bei der vorliegenden Aus- 
gestaltung ist der Fuhrungsdorn 77a durch eine hoch- 
kant angeordnete Leiste gebildet, deren vorderes Ende 
5 nach innen abgewinkelt ist und die auch oberseitig und 
unterseitig keilformig angespitzt, angeschragt oder ge- 
rundet sein kann. Der Fuhrungsdorn 77a ist hier durch 
eine Verlangerung der Wandung des vorzugsweise in 
seiner Breite verjungten Steckzapfens 54 gebildet. 
io Der Lastentrager 1 bzw. das Lastentragteil 2 ist beim 
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel fur den Transport 
von einem oder mehreren Fahrradern, hier zwei Fahrra- 
dern 81 eingerichtet. Dabei konnen das oder die Fahrra- 
der 81 querstehend ggf. hintereinander angeordnet sein, 
15 wobei ihre vorderen Enden wechselseitig angeordnet 
sind, so daB ihre Lenker sich nicht gegenseitig behin- 
dern. Die Befestigungsvorrichtung zum losbaren Befe- 
stigen des oder der Fahrrader 81 kann wenigstens ein 
vertikales Stutzteil 82, insbesondere in Form einer verti- 
20 kalen Stiitzstange aufweisen, an dem das zugehorige 
Fahrrad 81 durch aus Vereinfachungsgriinden nicht dar- 
gestellte Mittel losbar befestigbar ist. Diese Mittel sind 
in einem nach oben gerichteten Abstand am Rahmen 7 
wirksam. Ein weiteres Befestigungsteil fur das oder die 
25 Fahrrader 81 kann durch Aufnahmevertiefungen gebil- 
det sein, in die die Rader des oder der Fahrrader 81 
einstellbar sind. Bei der vorliegenden Ausgestaltung ste- 
hen die Rader in U- oder V-fdrmigen Rinnenstucken 83, 
die am oder auf dem Rahmen 7 gehalten und in der 
30 Querrichtung des Rahmen 7 bzw. der Langsrichtung des 
Fahrrads 81 verstellbar sowie in der jeweils verstellten 
Position feststellbar sind. Es ist von Vorteil, die Rinnen- 
stucke 83 geknickt oder gekrummt auszufuhren, so daB 
jeweils ein sich schrag erstreckendes Rinnenstuckteil 
35 83a eine seitliche Begrenzung fur die Rader des Fahr- 
rads 81 bildet. Vorzugsweise sind die schragen Rinnen- 
stuckteile 83a innenseitig an den Radern angeordnet, 
urn eine kleine bzw. kompakte Bauweise zu erreichen. 
Als Halterung und Fuhrung fur die verstellbaren Rin- 
40 nenstucke 83 dient jeweils ein viereckiges Fuhrungsrohr 
84, das am oder auf dem Rahmen 7 in Querrichtung 
angeordnet und befestigt ist, vorzugsweise durch U-for- 
mige Spannbugel, deren freie Enden mit den vorzugs- 
weise seitlichen Rahmenteilen des Rahmens 7 ver- 
45 schraubt sind. An den Rinnenstucken 83 sind Klemmfu- 
Be 86 angeordnet, mit denen die Rinnenstucke 83 auf 
dem Fuhrungsrohr 84 zwecks Anpassung an die Abmes- 
sungen der Rader teilweise verschiebbar und feststell- 
bar sind. Die KlemmfuBe 86 konnen durch U-formige 
50 Blechformteile gebildet sein, die mit ihren Schenkeltei- 
len 86a das Fuhrungsrohr 84 seitlich ubergreifen und 
nach unten iiberragen. Unterhalb des Fuhrungsrohrs 84 
durchsetzt jeweils eine Spannschraube 87 mit vorzugs- 
weise einer Handmutter oder einer Flugelmutter die 
55 Schenkelteile 86a in Lochern. Im gelosten Zustand der 
Schraube 87 laBt sich das zugehorige Rinnenstuck 83 
mit dem KlemmfuB 86 auf dem FQhrungsrohr 87 langs 
verschieben und einstellen. Durch ein Anziehen der 
Schraube 87 laBt sich der KlemmfuB 86 in der ge- 
60 wiinschten Position feststellen. Das wenigstens eine 
Stutzteil 82 ist in einem in der aufrechten Stellung ver- 
starrbaren Gelenk 88 urn eine langs oder quer verlau- 
fende Schwenkachse fur den Nichtgebrauch umlegbar 
und z. B. durch einen Gurt sicherbar. 
65 Bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung laBt sich 
der Lastentrager 1 insgesamt (insbesondere fur eine 
langzeitige Nichtbenutzung) oder das Lastentragteil 2 
(insbesondere fufi&e kurzzeitige Nichtbenutzung) de- 
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montieren, wobei der oder die Transportgegenstande 
befestigt bleiben konnen oder auch vorher demontiert 
werden konnen. Fur eine Demontage des Lastentrag- 
teils 2 ist nach ggf. erforderlicher Entsicherung der 
Diebstahlsicherung 41 das Verriegelungselement 34 in 5 
seine Entriegelungsstellung zu bewegen, wonach das 
Lastentragteil 2 nach hinten heruntergeschwenkt und 
aus seiner Lagerung an der Tragvorrichtung 4 entnom- 
men werden kann. Vorzugsweise ist der Anschiag 36 zur 
Begrenzung der Schwenkbewegung nach unten vorge- 10 
sehen, wodurch ein Aufliegen des heruntergeschwenk- 
ten Rahmens 7 oder Anbauteile desselben auf den Bo- 
den verhindert wird. 

Die nach hinten herunterschwenkbare Lagerung des 
Lastentragteils 2 an der Tragvorrichtung 4 hat noch 15 
einen weiteren Vorteil. Das Lastentragteil 2 bzw. der 
Rahmen 7 kann mit oder ohne Last heruntergeschwenkt 
werden, wodurch zum einen die Zuganglichkeit zum 
Kofferraum des Fahrzeugs F verbessert wird und zum 
anderen es bei einem Fahrzeug F mit einer Hecktur 20 
oder Heckklappe 91 ermoglicht wird, diese zu offnen 
ohne den Lastentrager 1 oder das Lastentragteil 2 de- 
montieren oder entladen zu mussen. In der horizontalen 
Tragstellung des Lastentragteils 2 ist namlich ein Offnen 
der Hecktur oder Heckklappe 91 durch hochstehende 25 
Transportgegenstande, z. B. das Fahrrad 81, gesperrt, 
was aus Fig. 1 deutlich zu entnehmen ist. In der herun- 
tergeschwenkten Freigabestellung kann dagegen die 
Heckklappe 91 geoffnet werden. 

Fiir einen langzeitigen Nichtgebrauch ist es vorteil- 30 
haft, den aus dem Lastentragteil 2 und der Tragvorrich- 
tung 4 bestehenden Lastentrager 1 insgesamt zu de- 
montieren, so daB am Fahrzeug F kein von auBen sicht- 
bares Teil des Lastentragers 1 verbleibt, das das Ausse- 
hen des Fahrzeugs beeintrachtigen konnte. Hierzu ist 35 
die zweite Diebstahlsicherungsvorrichtung 71 zu offnen 
und die Kupplungsvorrichtung 5 zu losen. Dann kann 
der Lastentrager 1 nach hinten abgezogen werden. 

Die Montage-Vorgange sind jeweils umgekehrt. 

Es ist von Vorteil, die Befestigungsvorrichtung 9 fiir 40 
die Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung an der Unter- 
seite des hinteren Endbereichs des Rahmens 7 anzuord- 
nen. Vorzugsweise ist hierzu ein vertikaler Befesti- 
gungsrahmen 92 vorgesehen, an dem auch das Num- 
mernschild befestigt werden kann. Es ist von Vorteil, 45 
den Befestigungsrahmen 92 mittels von Gelenkbolzen 
durchsetzten Gelenklaschen 93, 94 um eine horizontale 
Querachse 95 schwenkbar am Rahmen 7 zu lagern, so 
daB er nach hinten und/oder vorne einschwenkbar ist. 
Dies ist insbesondere dann von Bedeutung, wenn der 50 
Befestigungsrahmen 92 in einer solchen Hone angeord- 
net ist, daB er beim Herunterschwenken des Rahmens 7 
gegen den Boden stoBt. In seiner eingeschwenkten Stel- 
lung kann dagegen der Rahmen 7 in eine Freigabestel- 
lung geschwenkt werden. 55 

Die Tragvorrichtung 4 und/oder das Lastentragteil 2 
und/oder die der Karosserie K zugeordneten Kupp- 
lungsteile 3a sind jeweils ggf. mit ihren Anbauteilen vor- 
zugsweise aus endseitig geschlossenem Rohr, insbeson- 
dere viereckigem Rohr, gefertigt. Die Einzelteile kon- 60 
nen aus Stahl oder Aluminium bestehen und in SchweiB- 
konstruktion hergestellt sein. 

Patentanspruche 

65 

1. LastentrageranoMj^Lg fiir den riickseitigen An- 
bau eines Lastentr^^Ml) an einem Fahrzeug (F), 
insbesondere Perso^^raftfahrzeug, mittels einer 
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losbaren Kupplungsvorrichtung (5), die ein dem 
Fahrzeug (F) zugeordnetes Kupplungsteil (5a), ein 
dem Lastentrager (1) zugeordnetes Kupplungsteil 
(5b) und den Kupplungsteilen (5a, 5b) zugeordnete 
und diese miteinander verbindende Kupplungsele- 
mente (52a, 52b) aufweist, dadurch gekennzeich- 
net, daB das dem Fahrzeug (F) zugeordnete Kupp- 
lungsteil (5a) mit dem zugehorigen Kupplungsele- 
ment (52a) in einem Hohlraum (19) der Fahrzeug- 
karosserie (K) versenkt angeordnet ist, daB das 
dem Lastentrager (1) zugeordnete Kupplungsteil 
(5b) durch ein ruckseitiges Durchfuhrungsloch 
(19a) des Hohlraums (19) hindurch in seinen Kupp- 
lungseingriff fuhrbar ist, und daB ein Betatigungs- 
element (56) von auBerhalb der Karosserie (K) ma- 
nuell zuganglich angeordnet ist, das verstellbar ge- 
lagert ist, und mit dem das bewegliche Kupplungs- 
element (52b) in seine Kupplungsstellung verstell- 
bar oder darin fixierbar ist oder in seine Entkupp- 
lungsstellung verstellbar ist. 

2. Lastentrageranordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das bewegliche Kupp- 
iungselement (52b) dem Kupplungsteil (5b) zuge- 
ordnet ist, das Teil des Lastentragers (1) ist, und daB 
das Betatigungselement (56) am Lastentrager (1) 
oder vorzugsweise an dem dem Lastentrager (1) 
zugeordneten Kupplungsteil (5b) angeordnet ist. 

3. Lastentrageranordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das dem Lastentrager 
(1) zugeordnete Kupplungsteil (5b) rohrformig ge- 
bildet ist und das ihm zugeordnete Kupplungsele- 
ment (52b) in seinem Hohlraum angeordnet ist. 

4. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das bewegliche Kupplungselement (52b) ein um ei- 
ne Querachse schwenkbar gelagerter Kipphebel 
(58) ist, der an seinem freien Ende eine Kuppiungs- 
nase (61) aufweist. 

5. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Betatigungselement (56) durch eine Schraube 
(57) gebildet ist. 

6. Lastentrageranordnung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schraube (57) in ein 
Gewindeloch des beweglichen Kupplungselements 
(52b) eingeschraubt ist und mit einer Schulter oder 
ihrem Kopf (57a) gegen das Kupplungsteil (5b) 
wirkt oder vorzugsweise in ein Gewindeloch des 
Kupplungsteils (5b) eingeschraubt ist und gegen 
das bewegliche Kupplungselement (52b) wirkt. 

7. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das bewegliche Kupplungselement (52b) ein vor- 
zugsweise doppelarmiger Schwenkhebel ist, mit 
dem das Betatigungselement (56) zusammenwirkt, 
vorzugsweise mit dem Hebelarm (59b), der der 
Kupplung (5) abgewandt ist. 

8. Lastentrageranordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel mit 
seinem die Kupplungsnase (61) aufweisenden End- 
bereich aus dem ihn tragenden Kupplungsteil (5b) 
vorragt. 

9. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kupplungsteile (5a, 5b) muffenformig ineinan- 
der schiebbarsind und vorzugsweise das dem La- 
stentrager^^kugeordnete Kupplungsteil (3b) in 
das dem F^^Pug (Z) zugeordnete, insbesondere 
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hulsenformige Kupplungsteil (5a) einschiebbar ist. 

10. Lastentrageranordnung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das starre Kupplungs- 
element (52a) durch einen das dem Fahrzeug (Z) 
zugeordnete hulsenformige Kupplungsteil (5a) 5 
durchsetzenden Querbolzen (64) gebildet ist. 

1 1. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Diebstahl-Sicherungsvorrichtung (71) zur Si- 
cherung des Lastentragers (1) am Fahrzeug (Z) vor- 10 
gesehen ist. 

12. Lastentrageranordnung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Diebstahl-Siche- 
rungsvorrichtung (71) dem Betatigungselement (56) 
zugeordnet ist und vorzugsweise ein SchloB, insbe- 15 
sondere ein SteckschloB (72) umfaBt, das in eine 
von mehreren auf den Umfang verteilt angeordne- 
ten Stecklochern (73) im Kopf der Schraube (57) 
und in eine Sicherungsausnehmung (74) am zuge- 
ordneten Kupplungsteil (5b) einsteckbar und ver- 20 
riegelbar ist. 

13. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zu beiden Seiten der vertikalen Langsmittelebene 
(10) vorzugsweise identische Kupplungsvorrich- 2 5 
tungen (3, 5) vorgesehen sind. 

14. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das oder die der Karosserie (K) zugeordneten 
Kupplungsteile (3a) an Befestigungselementen 30 
(Blech- oder Tragerteile, Locher) der Karosserie 
(K) befestigbar sind, die fur eine fur das Fahrzeug 
konzipierte Anhangerkupplung an der Karosserie 
(k) vorgesehen sind. 

1 5. Lastentrageranordnung nach einem der vorher- 35 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das oder die Durchfuhrungslocher (19a) eine StoB- 
stange und/oder das Karosserieblech durchsetzen, 
wobei vorzugsweise eine sogenannte StoBfanger- 
blende (Kl) vorgesehen ist, die mit dem Karosse- 40 
rieblech einstuckig gebildet oder angesetzt ist. 

16. Lastentrager (1) zur Anbringung an der Riick- 
seite eines Fahrzeugs (F), bestehend aus einem La- 
stentragteil (2) zum Tragen der Last, einer vorzugs- 
weise Iosbar am Fahrzeug befestigbaren Tragvor- 45 
richtung (4) zum Tragen des Lastentragteils (2) und 
einer Kupplungsvorrichtung (3) zum losbaren Be- 
festigen des Lastentragteils (2) an der Tragvorrich- 
tung (4), insbesondere fur eine Lastentrageranord- 
nung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungsvor- 
richtung (3) zwei einen horizontalen Querabstand 
voneinander aufweisende Einhangeglied-Paare (26, 
27) zum Einhangen des Lastentragteils (2) an der 
Tragvorrichtung (4) und eine manuell oder selbstta- 55 
tig funktionierende Verriegelungsvorrichtung (31) 
zum Verriegeln des Lastentragteils (2) an der Trag- 
vorrichtung (4) in der eingehangten Position auf- 
weist. 

17. Lastentrager nach Anspruch 16, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Einhangeglied-Paare jeweils 
durch ein U- oder hakenformiges Lagerelement 
(26) und ein fur den gegenseitigen Eingriff be- 
stimmtes stangen- oder zapfenformiges Lagerele- 
ment (27) gebildet sind. 65 

18. Lastentrager nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichn^^IaB die Einhangeglied-Paa- 
re (26, 27) und die V^^elungsvorrichtung (31) im 
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hinteren Endbereich der Tragvorrichtung (4) und 
im vorderen Endbereich des Lastentragteils (2), 
vorzugsweise in einer vertikalen Ebene iibereinan- 
der angeordnet sind, wobei die Verriegelungsvor- 
richtung (31) oberhalb oder unterhalb der Einhan- 
geglied-Paare angeordnet ist. 

19. Lastentrager nach einem der Anspruche 16 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, daB das Lastentragteil 
(2) in einer bezuglich einer normalen Tragposition 
um eine Querachse nach oben oder nach unten ge- 
schwenkten Position einhangbar, dann in seine nor- 
male Tragposition schwenkbar und in dieser Trag- 
position verriegelbar ist 

20. Lastentrager nach einem der Anspruche 16 bis 

19, dadurch gekennzeichnet, daB an der Tragvor- 
richtung (4) und am Lastentragteil (2) ein Verriege- 
lungselement (33) und ein Gegenriegelelement (17) 
angeordnet sind, die in der normalen Tragposition, 
insbesondere in der hochgeschwenkten Tragposi- 
tion des Lastentragteils (2) formschlussig miteinan- 
der im Eingriff stehen und ein Ausheben des La- 
stentragteils (2) verhindern, und in der nach oben 
oder vorzugsweise nach unten geschwenkten Posi- 
tion des Lastentragteils (2) auBer Eingriff stehen. 

21. Lastentrager (1) zur Anbringung an der Riick- 
seite eines Fahrzeugs, bestehend aus einem Lasten- 
tragteil (2) zum Tragen der Last, einer vorzugswei- 
se losbar am Fahrzeug (F) befestigbaren Tragvor- 
richtung (4) zum Tragen des Lastentragteils (2) und 
einer Kupplungsvorrichtung (3) zum losbaren Be- 
festigen des Lastentragteils (2) an der Tragvorrich- 
tung (4), oder Lastentrager (1) nach einem der vor- 
herigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Tragvorrichtung (4) mit zwei vorzugsweise 
nach vorne ragenden Tragarmen (14) an Befesti- 
gungselementen (Blech- oder Tragerteile 19c, Lo- 
cher) der Fahrzeugkarosserie befestigbar ist, die 
fur eine fur das Fahrzeug konzipierte Anhanger- 
kupplung an der Karosserie (K) vorgesehen sind. 
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